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Abstract 



The soundproofing extends transversely across the width of the cab (3), and axially between the ventilator group and 
he cab. It has a bulge towards the cab in the region of the ventilator group, and at least one through passage for at 
least one ventilation channel (15a, 15b, 15c), connected to the ventilator group and through the interior of the 
dashboard. 
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@ Schallisolation fur Kraftfahrzeugkabinen 

® Schallisolation fur eine Kraftfahrzeugkabine, die sich 
quer iiber die Fahrzeugbreite erstreckt und in axialer Rich- 
tung zwischen der Luftergruppe (13) und der Fahrzeugka- 
bine (3) angeordnet ist und die im Bereich der Luftergrup- 
pe eine Ausbauchung (35a, 35b) zu der Fahrzeugkabine 
hin aufweist und wenigstens einen Durchlafc (33) fur we- 
nigstens einen Beluftungskanal (15a, 15b, 15c) besitzt, der 
mit der Luftergruppe verbunden ist und durch das Innere 
des Armaturenbretts zur Beluftung, zur Trocknung, zur 
Heizung und/oder zur Klimatisierung mit der Fahrzeugka- 
bine kommuniziert. 
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Bcschreibung 
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Die vorliegende Erfindung betriflft schalldammende Ab- 
deckungen oder Verkleidungen mil guten schalldammende 
Eigenschaften, die als Larmbarriere insbesondere im Auto 
mobilbereich eingesetzt werden konnen. 

Verbundwerkstoffe mit mehreren Materialien wurden be- 
reits eingesetzt, urn Schallisolations- oder Absorptionsele- 
mente zu schaffen. 

So schlagt die US-A-5 266 143 vor, eine Abdeckung oder 
Verklcidung als Schalldammung zwischen dem Motorraum 
und der Fahrzeugkabine oder auch als FuBbodenverkleidung 
zu schaffen. Die Schalldammung kann dabei insbesondere 
aus porosen textilen Fasern bestehen, die mit einer oder 
mehreren Schichten eines bituminosen Materials verbunden 
sind, das Zusatzstoffe wie CaCl oder BaSO enthalt, sowie 
ciner Schichl aus einem Schaumstoff oder ganz allgemein 
einem porosen Stoff, wie zum Beispiel Polyurethanschaurn 
oder EPDM. 

Aus der DE-A-44 40 973 ist es bekannt, zwischen dem 
Motorraum und der Fahrzeugkabine eine starkere Abtren- 
nung anzuordnen, die eine Verkleidung darstellt, die sich 
uber die gesamte Breite der Kabine erstreckt und eine U-for- 
mige Ausbauchung bildet, die sich zum Motorraum hin off- 
net und die mehrere Kammern fur zusatzliche Elemente, 
insbesondere fur eine Klimaanlage aufweist. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, eine Innen- 
ausstattung fur ein Fahrzeug zu schaffen, die eine Abdek- 
kung oder Verkleidung ist urn eine wirksame Schalldam- 
mung zwischen Motorraum und Fahrzeugkabine zu bilden, 
die insbesondere gegenuber der Luftergruppe neben dem 
Motorraum wirksam den Schall dammt. 

Untcr der Luftergruppe sind die durch Motoren angetrie- 
benen Beluftungsmittel zu verstehen, die zur Verteilung von 
Luft im Fahrzeuginneren dienen (Beluftung und Trocknung 
von beschlagenen Scheiben) und/oder fur die Klimatisie- 
rung oder Heizung gedacht sind. 

ErfindungsgemaB wird eine Schalldammung aus einem 
Kunststoffmaterial vorgeschlagcn, die sich iiber die Breite 
des Fahrzeugs erstreckt und zwischen der Luftergruppe und 
der Fahrzeugkabine angeordnet ist, wobei die Schalldam- 
mung gegenuber der Luftergruppe eine Ausbauchung zu der 
Kabine hin aufweist und wenigstens eine Offnung zu wenig- 
stens einem Luftungskanal aufweist, der mit der Lufter- 
gruppe verbunden ist und durch den Innenraum des Arrnatu- 
renbretts zur Beluftung, Trocknung und/oder Klimatisie- 
rung mit der Fahrzeugkabine verbunden ist. 

Es wird so moglich, die Schalldammung gegenuber dem 
Motorraum optimal airzuordnen, ohne die Luftverteilung in 
der Fahrzeugkabine oder die Anordnung anderer Gerate und 
von Zubehor zu sehr zu behindem. 

Urn die erfindungsgemafie isolierende Verkleidung dem 
im allgemeinen engen Raum anzupassen und um den Ein- 
bau zu erleichtem, ist es vorteilhaft, wenn die Verkleidung 
aus einem Oberteil und einem Unterteil besteht, die zwi- 
schen sich oder in sich einen Raum zu der Luftungsgruppe 
hin umschlieSen, um den wenigstens einen Luftkanal aufzu- 
nehmen. 

Um trotz der Raumenge eine gute Schalldammung zu bie- 
len, sieht. ein anderes Merkmal vor, daB das Oberteil und das 
Unterteil wenigstens stellenweise an dem Luftkanal befe- 
stigt sind, zumindest im Bereich der oben genannten Off- 
nung, wobei sich die beiden Verkleidungsteile wenigstens 
teilweise in einer vertikalen Richtung uberdecken, wobei 
das Unterteil im Bereich der Luftergruppe weitcr in die 
Fahrzeugkabine ragen kann, als das Oberteil, das auch teil- 
weise an der Luftergruppe befestigt sein kann und wobei das 
Unterteil auBerdem wenigstens einen Luftungskanal abdek- 



ken kann, der zur Beluftung des hinteren Kabinenbereichs 
endang des Fahrzeugbodens gefuhrt ist. 

Um die SchaUdammung zu verbessem, jedoch auch um 
die Kosten zu senken und den Einbau zu erleichtem, sieht 
5 ein erganzendes Erfindungsmerkmal vor, daB die Verklei- 
dung uber den Fahrzeugboden hinweg verlangert ist und 
diesen wenigstens teilweise abdeckt. So konnte man in ei- 
nem Arbeitsgang die Schalldammung zum Motorraum und 
die Bodenverkleidung einsetzen. 
to Was den Aufbau der erflndungsgemaBen schalldammen- 
den Verkleidung bctrifft, so besitzt wenigstens ihr Oberteil 
eine schalldammende porose Schicht und eine absorbie- 
rende Trennwand aus einem mit Fulls toffen versehenen 
thermoplastischen Material, das dichter ist, als die porose 
15 Schicht, wobei diese zum Motorraum, bzw. zu der Lufter- 
gruppe hin ausgerichtet ist und die Trennwand zur Fahr- 
zeugkabine hin. Das Unterteil kann einen anderen Aufbau 
aufweisen und nur eine Schicht aus porosem Material besit- 
zen, die oben mit einem Teppich abgedeckt ist. 
20 Im folgenden wird die Erfindung anhand der beiliegenden 
Zeichnungen rein beispielhaft naher beschrieben. Es zeigen: 
Fig. 1 einen schematischen Langsschnitt entlang der Li- 
nie I-I von Fig. 2 oder Fig. 3; 
Fig. 2 eine schematische Perspektivdarstellung des Ober- 
25 teils der erflndungsgemafien Verkleidung (voile Linien); 
Fig. 3 eine schematische Perspektivdarstellung des Un- 
terteils der erflndungsgemaBen Verkleidung; 

Fig. 4 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 1 mit wenigen An- 
derungen; 

30 Fig. 5 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 2 mit wenigen An- 
derungen. 

In Fig. 1 stellt Bezugszeichen 1 den Motorraum dar, Be- 
zugszeichen 2 die Fahrzeugkabine und Bezugszeichen 3 die 
Windschutzscheibe. Bezugszeichen 7 ist das Armaturen- 
35 brett und 9 die Mittelkonsole fur die Gangschaltung. 11 
stellt den Boden dar. Die Luftergruppe 13 ist neben dem 
Motorraum 1 hinter dem Armaturenbrett 7 angeordnet. 

Von der Luftergruppe 13 gehen alle Luftkanale fur die 
Trocknung der Windschutzscheibe, fur die Beluftung, fur 
40 die Heizung und fur die Klimaanlage ab. Hier sind insbeson- 
dere drei Luftkanale dargestellt: der Trocknungskanal 15a 
der in einer Offnung 17a nahe der Windschutzscheibe rniin- 
det, ein zweiter Kanal 15b der in vorderen Beluftungsoff- 
nungen 17b mundct und ein dritter Kanal 15c, der unter der 
45 Verkleidung 30 entlang des Bodens verlauft. Die Lufter- 
gruppe 13 weist einen Ventilator 19, eine Heiz- oder Klima- 
tisierungsgruppe 21 und eine Verteilkammer 23 fur die Luft 
auf, die direkt mit den Luftkanalen 15a, 15b, 15c verbunden 
ist. 

50 Die Luftergruppe 13 ragt so nach vorne bis unter das Ar- 
maturenbrett bis uber den Boden 11. Die Luftergruppe ist an 
einer starren, ublicherweise metallischen Querstrebe befe- 
stigt, die als Verstarkungsstange 25 ausgebildet ist, an der 
ublicherweise auch das Armaturenbrett befestigt ist. 
55 Um die Fahrzeugkabine 3 gegenuber dem Motorraum 1 
und insbesondere der gerauschvollen Luftergruppe 13 zu 
isolieren, ist iiber der Luftergruppe 13 eine Abdeckung oder 
Verkleidung 30 angeordnet, die an einer Stelle einen Durch- 
gang 33 offen laBt, der es einem Rohrstutzen 15d der Ver- 
60 teilkammer erlaubt, durch die schaUdarnmcnde Verkleidung 
30 zu treten, bevor er sich in die Kanale 15a und 15b ver- 
zweigt. 

Dieser Durchgang 33 ermoglicht die Beluftung der Fahr- 
zeugkabine durch das Armaturenbrett, wahrend der Kanal 
65 15c unter der Abdeckung 30 bis zum hinteren Ende der 
Fahrzeugkabine gefuhrt sein kann. 

GemaB einer bevorzugten Ausfiihrung der Erfindung wird 
die Abdeckung 30 aus zwei Teilen hergestellt, statt sie ein- 
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teilig mit Durchgang zu machen, wobei sie beim Rohrstut- 
zen 15d in ein Oberteil 30a und ein Unterteil 30b geteilt ist, 
d. h. bei dem Durchgang 33, der jetzt zwischen den beiden 
Abdeckungsteilen vorhanden ist. 

Wie den Fig. 2 und 3 zu entnehmen ist, erstreckt sich die 
schalldammende Verkleidung 30 entlang der gesamten 
Fahrzeugbreite 1 und bildet in der Mitte, d. h. uber der Luf- 
tergruppe 13 und bei der Konsole 9 eine Ausbauchung 35a 
des Oberteils in Fig. 2, bzw. 35b des Unterteils in Fig. 3. 

Diese hohle Ausbauchung 35a/b zum Inneren der Fahr- 10 
zeugkabine hin bildeL in der Richtung des Motorraumes ein 
ofTenes Fach und umschlieBt die Luftergruppe 13. Neben 
der Ausbauchung ist die Abdeckung flach. Die Verbin- 
dungsmittel fiir die Befestigung am Chassis sind nicht ge- 
zeigt. 15 

Fig. 2 zeigt, daB das Oberteil 30a im wcsentlichcn vcrti- 
kal ausgerichtet ist und an den Enden zwei vertikale Fliigel 
37, 39 aufweist, die zum Fahrzeugende hin ausgerichtet 
sind, sowie einen langen, abgeknickten oberen Rand 41, der 
unterhalb des Armaturenbretts 7 entlang der Windschutz- 20 
scheibe 5 verlauft (s. Fig. 1). 

Fig. 3 zeigt, daB das Unterteil 30b neben der Ausbau- 
chung 35b und in Verlangerung des Oberteils 35a, das 
strichpunktiert dargestellt ist, einen vertikalen Abschnitt 
aufweist, der sich bis auf den Boden erstreckt. Bei der hier 25 
gezeigten Ausfuhrung bildet das Unterteil 30b ein einteili- 
ges Stiick mil der Bodenverkleidung der Fahrzeugkabine. 

Bezugszeichen 45 zeigt die Offnung nach oben in der 
Ausbauchung 35b und man kann sich die komplementare 
Ausbauchung der Ausbauchung 35a (Fig. 2) des Oberteils 30 
leicht vorstellen. 

Um die Sch all isolation zu verbessern, iiberdecken sich 
die Verkleidungsteile 35a und 35b teilweise, wie dies insbe- 
sondere aus Fig. 2 zu erkennen ist, wo h die Breite des tjber- 
deckungsbereichs anzeigt. In Fig. 1, bei der ebenfalls die 35 
Breite h gezeigt ist, sind die Rander 47a und 47b (s. a. Fig. 
2) des Oberteils 30a und des Unterteils 30b gezeigt, die sich 
hier in einerri Abstand iiberdecken, da hier der Durchgang 
33 fur den Beluftungskanal angeordnet ist. 

Da die Rander 47a und 47b im Uberdeckungsbereich 40 
leicht geneigt sind, kann trotz des Durchgangs 33 eine gute 
Gerauschdammung erzielt werden, dies auch, weil diese 
Rander vorzugsweise an den Teilen, die sie umgeben, befe- 
stigt sind, insbesondere an dem Rohrstutzen 15d (Rand 47a) 
und der Querstrebe 25 (Rand 47b), wobei die Querstrebe 45 
selbst mit dem Rohrstutzen 15d verbunden ist. Durch diese 
teilweise Abdeckung und dadurch, daB die Verkleidung bei- 
spielsweise durch eine Ringschelle an Funktionselementen 
befestigt ist, deren Gerausche gedampft werden sollen, ver- 
ringert man weiter die tjbertragung unerwunschter Ge- 50 
rausche in die Fahrzeugkabine. 

Wenigstens der obere Abschnitt der Abdeckung 30 und 
insbesondere das Oberteil 30a bei einer zweiteiligen Aus- 
fuhrung, besitzen vorteilhafterweisc eine schalldammende 
porose Schicht 40 auf der dem Motorraum zugewandten 55 
Seite und eine absorbierende Trennwand 42 aus einem ther- 
mopiastischen Material auf der der Fahrzeugkabine zuge- 
wandten Seite. Die schalldammende porose Schicht kann 
aus Filz, aber insbesondere aus einem SchaumstofT beste- 
hen. Sie kann ein Polyesterfilz oder ein Phenolfilz sein, oder 60 
auch ein Polyurethanschaum. Die Trennwand 42 besteht aus 
einem thermopiastischen Material, das Zusatzstoffe enthalt 
und dichter ist, als die porose Schicht. Sie kann insbeson- 
dere aus einem Kunstharz bestehen, das einen groBen Anteil 
anorganischcr FullstofTc mit hohem Molekulargewicht auf- 65 
weist, ein Gemisch von Polyolefinen oder Polymerem 
EPDM, oder sie besteht aus einer "schweren Masse" wie 
diese in der FR-A-2 733 933 beschrieben ist. 
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Das Unterteil 30b kann genauso aufgebaut sein. Die 
Trennwand kann jedoch auch durch einen klassischen Fahr- 
zeugteppich 44 oder ein ahnliches Gewebe abgedeckt wer- 
den (s. Fig. 1). 

Man kann fiir den oberen Bereich, bzw. fur das Oberteil 
auch noch eine flammhemmende Schicht vorsehen, die die 
Schichten 42 oder 40 abdeckt. Dies kann insbesondere ein 
Rammhemmer mit einem Copolymer aus Vinylindenfluor 
und Hexafluorpropen sein, der auf der porbsen Schicht 40 
aufgebracht ist um einen Feuerschutz gegenuber dem Mo- 
torraum 1 zu bilden. 

Fig. 4 unterscheidet sich von Fig. 1 dadurch daB der 
Durchgang 33* fur den Rohrstutzen 15d das Oberteil 30a ge- 
fuhrt ist. Es handelt sich um einen vome und seitlich geoff- 
neten Durchgang, wie dies der Fig. 5 entnommen werden 
kann. Er ist auBerdem vome und seitlich in einem Abstand 
von dem oberen Rand 47a des Unterteils 30b abgedeckt, das 
so eine Abschirmung fiir die Fahrzeugkabine bildet. 

Unterhalb des Durchgangs 33' verlangert sich die Verklei- 
dung 30a vor der Verteilkammer 23 der Luftergruppe 13, so 
daB es hier eine zweite larmhernmende Wand fur die Fahr- 
zeugkabine gibt. Vorzugsweise ist dieser Abschnitt der Ab- 
deckung an der Verteilkammer befestigt. Die vorteilhafte 
Anordnung dieser Doppelwand ist ofTensichtlich, da sie im 
unteren Bereich des Armaturenbretts angeordnet ist, dort, 
wo dieses in mittlerer Hone auf dem Niveau des oberen 
Randes 47a des Unterteils 30b endet. Diese doppelte Wand 
ersetzt den einfachen Larmschutz durch die einteilige Ver- 
kleidung und das oben beschriebene Fach. 

SchlieBlich kann der Durchgang fiir den wenigstens einen 
Luftkanal auch in dem oberen Bereich des Unterteils ange- 
ordnet sein. 

Patentanspriiche 

1. Schallisolation fur eine Kraftfahrzeugkabine, die 
sich quer uber die Fahrzeugbreite erstreckt und in 
axialer Richtung zwischen der Luftergruppe (13) und 
der Fahrzeugkabine (3) angeordnet ist und die im Be- 
reich der Luftergruppe eine Ausbauchung (35a, 35b) zu 
der Fahrzeugkabine hin aufweist und wenigstens einen 
Durchlass (33) fur wenigstens einen Beluftungskanal 
(15a, 15b, 15c) besitzt, der mit der Luftergruppe ver- 
bunden ist und durch das Inncre des Armaturenbretts 
zur Beliiftung, zur Trocknung, zur Heizung und oder 
zur Klimatisierung mit der Fahrzeugkabine kommuni- 
ziert. 

2. Schallisolation nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB sie aus einem gesonderten Oberteil (30a) 
und einem gesonderten Unterteil (30b) besteht, die im 
Bereich der Luftergruppe (13) zwischen sich oder 
selbst in sich einen Durchlass (33) fur den wenigstens 
einen Beluftungskanal bilden oder besitzen. 

3. Schallisolation nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Unterteil (30b) im Bereich der Luf- 
tergruppe (13) weiter in die Fahrzeugkabine (3) reicht, 
als das Oberteil (30a), das wenigstens stellenweise an 
der Luftergruppe befestigt ist, wobei das Unterteil 
(30b) wenigstens einen zusatzlichen Beluftungskanal 
(15c) fur die Versorgung des hintcren Bereichs der 
Fahrzeugkabine aufweist und der entlang des Fahr- 
zeugbodens (11) gefuhrt ist. 

4. Schallisolation nach Anspruch 2 oder 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Oberteil (30a) und/oder das Un- 
terteil (30b) im Bereich des Durchlasscs (33) an dem 
wenigstens einen Beluftungskanal befestigt sind. 

5. Schallisolation nach einem der Anspriiche 2 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB sich die beiden teile in 
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vertikalcr Richtung wenigstens tcilweise uberdecken 
und so eine doppelte Isolationsdicke fur die Fahrzeug- 
kabine aufweisen. 

6. Schallisolation nach einem der Anspriiche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB sie unten bis unter das 5 
Araiaturenbrett (11) des Fahrzeugs verlangert ist und 
eine Bodenverkleidung fur die Fahrzeugkabine bildet. 

7. Schallisolation nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB sie eine schall- 
dammende porose Schicht (40) und eine Trennwand 10 
(42) aus einem thermoplaslischen, mil Fullstoffen ver- 
sehen Material aufweist, das dichter ist, als die porose 
Schicht, wobei die porose Schicht zum Motorraum und 
die Trennwand zur Fahrzeugkabine hin ausgerichtet 
sind. 15 

8. Schallisolation nach einem der Anspriiche 2 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Oberteil (30a) eine 
schalldammende porose Schicht (40) und eine Trenn- 
wand (42) aus einem thermoplaslischen, mit Fullstof- 
fen versehen Material aufweist, das dichter ist, als die 20 
porose Schicht, wobei die porose Schicht zum Motor- 
raum und die Trennwand zur Fahrzeugkabine hin aus- 
gerichtet sind, und daB das Unterteil (30b) wenigstens 
eine porose Schicht (40) aufweist, die oben durch einen 
Teppich (44) abgedeckt ist. . 25 



Hierzu 5 Seite(n) Zeichnungen 



30 



35 



40 



45 



50 



55 



60 



65 



- Leerseite - 



ZEICHNUNGEN SEITE 1 Nummer: DE 199 18 269 A1 

IntCI. 6 : B60R 13/08 

Offenlegungstag: 28. Oktober 1999 




902 043/644 



ZEICHNUNGEN SEfTE 2 



Nummer: 
Int CI. 6 : 

Offenlegungstag: 



DE 199 18 269 A 1 
B60R 13/08 

28. Oktober1999 




902 043/644 



ZEICHNUNGEN SEITE 3 



Nummer 
Int CI. 6 : 

Offenlegungstag: 



DE19918 269A1 
B60R 13/08 

28. Oktober 1999 




902 043/644 



ZEICHNUNGEN SEITE 4 



Nummer: 
Int CI. 6 : 

Offenlegungstag: 



DE 199 18 269 A 1 
B60R 13/08 

28. Oktober1999 




902 043/644 



2EICHNUNGEN SEfTE 5 



Nummen 
Int. CI. 6 : 

Offenlegungstag: 



DE19918 269A1 
B60R 13/08 

28. Oktober 1999 




902 043/644 



(19) 




APANESE PATENT OFFICE 



PATENT ABSTRACTS OF JAPAN 

(11) Publication number: 08127739 A 

(43) Date of pubfication of application: 21 .05.96 



(51) int ci C09D 5/18 
C09D 5/18 
C09D 1/02 
C09D 1/02 




(21) Application number: 08301262 


(71) Applicant 


RIBOOLE:KK 


(22) Date of filing: 31.10.94 


(72) Inventor 


MINAGAWA MITSUO 




Ml NAG AW A OSAMU 



(54) HEAT-RESISTANT HEAT-INSULATING COATING 
MATERIAL 

(57) Abstract: 

PURPOSE: To obtain a heat-resistant heat-insulating 

coaling material which can give a coating fflm 

exhibiting sufficient fire-resistance and heat 
insulation properties even when it is thin and having 

improved adhesion, impact resistance, high weather 
resistance and high surface hardness. 



curing agent comprising an aqueous alkali metal silicate 
and a phosphate-glass-treated products having at least 
three components with ceramic microballoons or ceramic 
vacuum microballons (microbalioons whose insides are 
vacuum) having a compressive strength of 
600kgtfcrn 2 or above, a bulk density of 0.3-0.5g/cm 3 and 
a melting point of 1500°C and an inorganic powder having 
a particle diameter of 0.01 -5.0mm. 
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CONSTITUTION: This material is prepared by mixing a 
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